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1. BegriiBung

Das Ziel der Veranstaltung ist es, einen Eindruck Uber die bestehende verkehrliche Situation der Ge-
meinde Briesen (Mark) zu erhalten und gemeinsam mit Vertreter*innen u.a. der DB AG (Station & Ser-
vice), dem Landesbetrieb StraRenwesen, dem Landkreis Oder-Spree (Kreisentwicklung) bestehende
Handlungserfordernisse zu diskutieren sowie mdgliche Entwicklungsperspektiven der Gemeinde Brie-
sen in Hinblick auf eine zukunftsgerechte Mobilitat auszutauschen.

Da die Teilnahme der VBB Kompetenzstelle Bahnhof aus terminlichen Griinden nicht méglich war, wird
im Nachgang ein weiterer Abstimmungstermin mit dem Fokus auf das Bahnhofsumfeld Briesen (Mark)
stattfinden.

2. Rundgang Bahnhofsumfeld

Im Rahmen eines gemeinsamen Rundgangs im Bahnhofsumfeld wurden die Teilnehmenden auf beste-
hende Handlungserfordernisse hingewiesen und darum gebeten ihre Eindriicke und Anliegen beziiglich
der qualitativen und funktionalen Ausgestaltung des Bahnhofsumfelds vorzubringen.

Die in diesem Zusammenhang andiskutierten Themen, werden in TOP 4 (Gemeinsame Erorterung) zu-
sammengefasst widergegeben.

X aBahnUbergang
(@) ParksRide-Aniage (Nord-Ost)
eAnbindung ehem. Agrodienstgelande
°L38/ Radverkehrsanlagen vor Schulstandort
eBike&Ride-Anlage (Nord-West)
- ePark&Ride-AnIage (Nord-West)
LS : ~ S A . .

~ eanater Stellplatz (Restaurant Kaiser-Stuben)

eBike&Ride-Anlage (Siid-West)

3. Impulsvortrag

GRUPPE PLANWERK fasst die Ergebnisse des bisherigen Beteiligungsprozesses in Hinblick auf das
Thema Mobilitat zusammen (s. Présentation Folie 7) und prasentiert einen Auszug aus dem aktuellen
Arbeitsstand des GEK (s. Prasentation Folien 8 — 33). Bestandteil sind die Bestandsanalyse- und
bewertung der Themenfelder Raumliche Einordnung und planerische Rahmenbedingungen;
Bevdlkerungsentwicklung, Wohnbauflachenpotenziale, Arbeitsmarkt und Wirtschaft sowie Verkehr. Im
Anschluss wird ein Auzug aus dem Arbeitsstand der SWOT-Analyse (Analyse der Starken, Schwéchen,
Chancen und Herausforderungen) mit dem Schwerpunkt auf Mobilitat sowie die bisher abgestimmten
Zukunftsthemen vorgestellt (s. Prasentation Folien 34 - 40).
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4. Gemeinsame Erorterung

Im Anschluss des Vortrags werden die wichtigsten Aspekte zum Themenfeld Mobilitat, die innerhalb des
GEK berticksichtigt werden sollen, erdrtert. Die Ergebnisse werden im Folgenden nach Themen sortiert
und zusammengefasst dargestellt:

Bahnhofsumfeld

Das Bahnhofsumfeld Briesen (Mark) weist qualitative und funktionale Defizite auf (s. Prasentation S. 25).
In Hinblick auf zukunftig steigende Fahrgastzahlen, ist zudem von einer Zunahme des Bedarfs an bahn-
hofsbezogener Infrastruktur wie bspw. B+R, P+R, attraktive Aufenthaltsmdglichkeiten, Einkaufsmaoglich-
keiten, Gastronomie, etc. auszugehen (s. Prasentation S. 24). Die Flachen um den Bahnhof bieten ein
grolRes Potenzial zur Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitatsdrehscheibe und eines reprasentativen
Entrées der Gemeinde.

Folgende Aspekte, die bei einer Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes berticksichtigt werden sollten, wur-
den seitens der Teilnehmenden genannt:

e Gute Verknlpfung der Verkehrstrager untereinander / Wegeverbindungen (Zuwegungen zu den
Bahnsteigen, Umsteigebeziehungen zw. Bahn und Bus)

e Schaffung einer direkten kreuzungsfreien Querungsmdglichkeit tiber die Gleisanlagen fiir Rad-
und Fulverkehr (Brlicke oder Tunnel als direkte Verbindung der Bahnsteige miteinander)

e Prufung der Anordnung und Anzahl der B+R sowie P+R Stellplatze (B+R-Stellplatze auch als
gesicherte Abstellanlagen in unmittelbarer Nahe zu Bahnsteigen, Hinweis: Nutzung bestehender
Anlagen nicht nur durch Pendler sondern auch flir Schiiler/ Kurzzeitparken, etc.) - ggf. Forder-
mittel durch Bike+Ride-Offensive der DB

e Qualitativ hochwertige Gestaltung der Flachen auch in Hinblick auf Aufenthaltsqualitat bei lange-
ren Wartezeiten (bspw. witterungsgeschutzte Sitzgelegenheiten, schattenspendende Bepflan-
zung, etc.)

e Prifung Stellplatzbedarf Kaiser-Stuben (kein Tagesbetrieb, Nutzung flir Veranstaltungen)

e ErschlieBung des ehem. Agrodienstgelandes ermdglichen

e Prifung Integration einer Mobilitatsstation

e Schaffung einer Bushaltestelle mit Wendemdglichkeit und Schnellladesaulen fir E-Kleinbusse (s.
Abschnitt kOPNV)

o Stellflache flr bspw. Medibus

o Barrierefreiheit im gesamten Bahnhofsumfeld

Mogliche Forderung fiir Umgestaltung Bahnhofsumfeld: Richtlinie des Ministeriums fiir Infrastruktur und
Landesplanung zur Forderung von Investitionen fiir den Offentlichen Personennahverkehr im Land Bran-
denburg (RiLi OPNV-Invest)

Bahniibergange

Die beiden beschrankten Bahniibergange (Zusténdigkeit: DB Netz AG) stellen grofie Barrieren sowohl
flir den Kfz- als auch den Fahrrad- und FuRverkehr im Gemeindegebiet dar. Zudem spalten sie das Ge-
meindegebiet in einen ndrdlichen und stdlichen Teil, wodurch fiir manche Ortsteile gewisse funktionale
Defizite entstehen. Mit den Teilnehmenden werden Méglichkeiten zur kreuzungsfreien Querung diskutiert:
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e LOS: Annahme, dass Handlungsbedarf seitens der DB aufgrund relativ niedriger Verkehrsstar-
ken (Bahnhofs- und Karl-Marx-Str.) und somit wenig wartender Fahrzeuge eher gering = oben
beschriebene Problematik wird seitens LOS jedoch erkannt

e Herstellung von Kreuzungsfreiheit fiir Kfz durch Tunnel oder Rampen aufgrund bestehender Be-
gebenheiten (kurze Abstande zwischen Bahniibergang und einmindenden Strallen, vorhandene
Bebauung BahnhofsstraBe) kaum maglich.

e Vorschlag fiir eine perspektivische Losung: kreuzungsfreier Ubergang fiir Kfz-Verkehr in der Karl-
Marx-StraRe; FuB- und Radverkehr kreuzungsfrei in der BahnhofsstralRe - Bahniibergange zu-
sammen denken

Taktung RE 1
Der RE 1 (Magdeburg - Berlin — Frankfurt (Oder)) halt zurzeit im 60-Minutentakt am Bahnhof Briesen.

e Der LOS setzt sich fiir eine 20-Minuten Taktung des RE 1 beim Halt in Briesen/Mark ein (VBB
verantwortlich flr Fahrplan)

e Durch haufigeren Halt in Briesen/Mark erhéhen sich die Wartezeiten am Bahn(bergang fir alle
querenden Verkehrsteilnehmenden --> ggf. Begriindung fiir kreuzungsfreien BU

Kommunaler dffentlicher Personennahverkehr (kOPNV)

Die bestehende Busanbindung (Regionallinie 434, BOS GmbH) beschrankt sich auf das nordlich der
Gleise gelegene Siedlungsgebiet (s. Présentation Folie 29). Einzelne Ortsteile/ Siedlungslagen (bspw.
Neu Madlitz, Biegen, Kersdorfer Schleuse) und wichtige Versorgungsfunktionen (bspw. Bahnhof, Super-
markt, Arztehaus) sind nicht bzw. defizitar an das OPNV-Netz angeschlossen. Die einzige Bushaltestelle
im Ortsteil Briesen (Briesen (Mark), Schule) befindet sich nérdlich des Schulstandortes (s. Prasentation
Folie 30). Auch in Hinblick auf die zukiinftige Wohnbauentwicklung bspw. in Kersdorf ist die kOPNV-
Anbindung defizitar. Anmerkungen Teilnehmende:

o  kOPNV-Anbindung zu Bahnhof und Versorgungsstandorten sowie zwischen den OT verbessern
e Vorschlag LOS: Erganzung des bestehenden Angebotes durch ein On-Demand Angebot (wie
bspw. Rufbus ,Dalli, der gemeinsam mit LOS und BOS GmbH u.a. in Flrstenwalde/Spree reali-
siert wurde)
o Keine festen Haltestellenbereiche fur On-Demand Angebot notwendig (virtuelle Halte-
stellen)
o Vorhaltung Infrastruktur fiir E-Kleinbusse (Haltestelle/ Wendeschleife/ Ladesaulen) im
Bahnhofsbereich
e Seitens des LOS werden keine Anforderungen bzgl. Autonomen Fahrens gestellt

Radverkehr

Das vorhandene Radwegenetz ist lickenhaft (s. Présentation Folie 31): Es gibt keine Radwegeverbin-
dung zwischen den einzelnen Ortsteilen bzw. Siedlungslagen (abgesehen von Briesen — Kersdorf). Be-
stehende Radwege (meist gemeinsame Geh- und Radwege) sind in Hinblick auf den Bevélkerungszu-
wachs (s. Prasentation Folie 14) und die zukunftigen Mobilitatstrends unterdimensioniert. Anmerkungen
Teilnehmende:

e Starkung der Radwegeverbindungen:
o Ortsteile untereinander
o Ortsteile - Bahnhdfen
o Biegen - Jacobsdorf
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e Qualifizierung der Radwegeverbindung zur Kersdorfer Schleuse in Verbindung mit der Errichtung
touristischer bzw. Fahrradinfrastruktur (bspw. Toiletten, Imbiss) = Steigerung der touristischen
Attraktivitat

-> Integration der Malnahmen aus dem Strategiepapier ,Forderung der Fahrradmobilitat und Ver-
besserung der Infrastrukturqualitat im niederrangigen StraRennetz im Umfeld der Tesla Gigafac-
tory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)“ (Hoffmann-Leichter, 2023, beauftragt durch LOS)
in das GEK

Zustand Landes-, Kreis- und GemeindestrafRen

Die Landes-, Kreis- und Gemeindestrafen (bspw. L38, Durchfahrt Neu Madlitz, Falkenberger Strale
(nérdl. Umfahrung Bahniibergange)) sind teilweise in einem schlechten Zustand (s. Prasentation Folie
32). Abschnittweise fehlen Nebenanlagen oder sind unterdimensioniert.

e Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg sieht defizitaren Zustand der Frankfurter Strafle (L
38) (Fahrbahnbelag, 1-seitiger Gehweg) - Instandsetzung in absehbarer Zeit
e Hinweis Herr Gollin: ggf. Abstufung der Kreisstrafle (K6734) in Richtung Beeskow

ErschlieBung ehem. Agrodienstgelande

Mit dem Gesamtstandort des ehemaligen Agrodienst-Gelandes verflgt die Gemeinde Briesen ber eine
grofe, zentral gelegene Gewerbeflache mit Entwicklungspotenzial. Derzeit sind hier mehrere ortsansas-
sige Firmen / Betriebe in den bestehenden Hallen / Gebauden angesiedelt.

Die verkehrliche ErschlieBung des Gelandes stellt sich als problematisch dar und ist damit ein Hemmnis
fir die weitere Entwicklung des Standortes. Potenzial wird zum einen in einem Ausbau der stdlichen
Zufahrt des Gelandes (Konflikte u.a. mit bestehendem P+R-Parkplatz, sanierungsbedirftigem Zustand
der L 38 und der Nahe der Zufahrt zum Bahniibergang) und zum anderen in der Reaktivierung des
Gleisanschlusses gesehen.

-> Die sUdliche ErschlieBung des ehemaligen Agrodienstgelandes muss bei der Umgestaltung des
Bahnhofsumfeldes berlcksichtigt werden

Autobahn

Bei Storungen auf der A12 kommt es haufig zu Ausweichverkehr (auch durch Schwerlastverkehr) in den
Ortslagen.

Hinweis Autobahn AG: Es besteht keine Bedarfsumleitung durch die Gemeinde, bestehende Ausweich-
bzw. Schleichverkehre sind schwer zu erfassen bzw. zu verhindern. MalRnahmen wie bspw. ein Durch-
fahrtsverbot flr Lkw liegen nicht in der StraRenbaulast der Autobahn AG. Der Bundesverkehrswegeplan
2030 sieht einen 6-streifigen Ausbau der A12 vor, die Umsetzung ist jedoch politisch umstritten. Die Pla-
nung befindet sich in der Leistungsphase 0.
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